'Reizigers staan onwetend op ons product’
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PEITONS Mok .'|.1J'v.'.T|:ch bt
Rosmalen bedacht een systeem
wanrmes de '.'rl:l-:'l'lgil':g_{ Wan een
perron in ezn zeer kort tijdsle-
stek kan wonden uirgevoend. En
dat [s 4 ot 5 maal sneller dan
met de raditionele bowwme-
thode, Grote vooidee] is de be-
perkte hinder voor het treinver
keer en daarmes ook de beperike-
te n'hc.«.:.z};e:.};;.- Inzet van vel

ligheidsmaatregelen,”
Het snelperron van Compa
Tech - genaamd Comparon - is
begin deze maznd op de beurs
Rail Tech Europe 2005 onder-,
schelden met de Innovadon
Awargl. Er waren 13 genomi-
nezrden uit Nederland, Enge-
land en Duitsland, We ston-
den op het eerst op deze beurs
tussen grode reuzen als KWS,
BAM en Holland Radl Consult.
Als jouw product dan als het
meest Innovateve wondt gelko-
zen s dat natuurlijk [::'A'L‘]dig'.
zegt divecteur A, Sennef (37).

Patant

Het EYSLEE WaArop patent is
verkregen, zit eigenlijlk heel
slmpel In elk@ar. De basis van
het nicuwe perrongedecite
wordt gevormd door grote blok-
ken EFS (piepschuim) Daarover
heen kamt zabid en daarop de
stoeplegels. Aan de spoarzijde
beschermt een vexeliersterkic
plaat het brandwerende EPS te-
gen AIF'.'I'ISL:IE EN WeErsinvloe-
den, Dovenop deze plaac zit een
glasvezelkap die tevens de over-
EAng vormt van w:r',p!::at naar
sioepiegeis.
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' In onder meer Rijen, Til-
burg-West en Oss liggen de ~
Comparon-perrons al. De reizi-
Eers stann op ong product zon.
der het te weten.™ Vanuit Japan
zijn ze al blj Compa Tech over
de vloer geweest en vanoit En-
geland lijkt de belangstelling -~
relfs uyitermate sericus. JDe
award”, zegl Sennef, belekent
toch vooral ook een publickelij

Te hebt mensen nodig die

hun nek durven ultsteken”

Iﬂ,t‘.-e.r[l;,c'l:u:l.hig.j_e laelat een idne_,

' -je gelooft erin; anderen ook,

maar voor je alle procedures
bebt dodrlopen gaat er veel tijd
overheen,” Sennef doelr op de
procedure productrijgave’
die de spoorwegen hanteren
Dat betekent dat een product
pas mag worden toegepast wan-
fieEr aan de meest uilrrl:l.'lnpc;l.-
da [veiligheids) eisen Is val-
dazn: Dak voor de Engelsa
markt !ij's:t o'n pm-cfd'.m: op-
nicuw nodig.

Sennel  We zijn drie tot vier

jaar bezig peweest met de ont-
wilkloeling. Dan gaat het om de
juiste samenstelling van het
BPS, hetverlljmen, de kap, de
waterafvoer, her meubilair wat
erop maoet kunnen komén,
proeven b-.; THO, drukmetin-
gen enk. Je hebt er een erg lan-
ge adem voor nodig en mensen
die nat als wi] hun nek durven
witsteken. Bij Prorafl, de rijlos-
watersizat van de NS, hebben
ze die mensen, Tij boden ons de
kans pilotprojecten uit te v
ren, Zo hebben we ook bij Gous
da kunnen aantonen dat ons
systeem heel goed braikbaar is
op veeagronden waar de tradi-
tionele mware perrons last hek-
ben van verzakkingen.”

Oprichter

Hu het product eenmaal sraat,
brengt Compa Tech ket ool
voor andere aannemers op de
marit. Datzelfide geldt voor het
..-rF::.:'idc Compa-rand; ocn
eveneens op BPS gebaseerd 535 .
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Vahat de start in 1999 {1 Sennef
betrokken blj de wegenbouw-
aannemer YH Infra by, Later
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# D aanleg van een snelbouwper-
ron van Compa Tech op statien
Hesmstede-Asrdenhout.

kwam daar het Ingentewrsbu-
reau Kzba Bngineering en het
productontwikkelingsbureau
Compa Tech bij. .Compa Tech
houdt zich vooral bezig met het |
bedenken, ontwikkelen en pro- - |
duceren van producten in de ci-
vieltechnizche sector. De 2usier-
T r'.'\_jw_n brengen de ideoén
veelal in vanult hun praktljker-
varing”, zet Sennef De combi-
natie van de drie bedreljven mets
samen 39 Mmenien & &eh }JJ-T' k
omzet van 11 miljoen euro,
biedt valgens hem meer overle-
vingslansen den sec een tradi-
toneel aannemingsbedrifl.

De bedenkers van het perron
rijn wegenbouwwers van huls

ult. Ze kennen elkaar uit een vo-
rlge werkkring die opging In

het grote BAML .Van Bakel, de
directrur-cigenaar van de drie
bedrifven, was te veel onderme-
mer om elders weer in een
kenrslijf te kruipen, Met cen
paar menen zijn we destijds be-
gonnen en daar hebben we

geen spijt van.”




